’ TEKNIK SEPARATLASTARE DE LUXE

PABYGGNADSFAKTA

Volvo FH 540 8x4,
arsmodell 2016
Parabelfjadring,

tre hydraulpumpar.
Separatlastare SL10002 fran
Floby Nya Bilverkstad AB,
Jonsered 2990SR106 skogs-
kran réckvidd 10,6 meter,
X-cab XXL kranhytt.

, , Den fGrsta kran

vi hade var pa 14 meter,
men det blev for langt
och gick inte arbeta
med. Det gjorde néstan
tvd timmar pd ett tagset
med en kran som var
tre meter kortare

ERIK LARKHAMMAR
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ommunens lastageplats utmed Industrigatan i

Arvika kommer nog aldrig ga till historien som

ogistikvirldens mest avancerade anliggning. Ftt
industrispar som mynnar ut till tvd, en remsa med plats
for rundvirke och dar emellan en liten grusvig som
lastgata.

Den har morgonen ér Erik Larkhammar pa plats med
den nya separatlastaren som han nyligen tagit i drift.
Bygget dgs av T Svensson AB i Karlskoga men det ér
Erik Larkhammar som skéter verksamhet med separat-
lastarna.

Denna formiddag har han tagit sig fran hemmet nigra
mil séder om Kristinehamn till Arvika {6r att hinna visa
0ss innan tagsetet som ska lastas kommer in vid lunchtid.
Med tiget pa plats dr det inte lige for nagon fragvis
reporter. Da blir det full fart.

Erik Larkhammar kor som F-skattare och skdter
T Svenssons separatlastare — idag tre till antalet. Fér Erik
innebar det inte bara att kéra. Lika mycket handlar det om
kundkontakter och upphandlingar. |

Separatlastarna tillsammans med ndgra av de sex
virkesbilarna som rullar i det andra bolaget, Virkesfrakt
T Svensson AB, 4r dessutom till viss del stationerade
hos Erik Larkhammar.

MED SINA MOBILA TERMINALHANTERARE bor man vara relativt
unika och verkar i ett omride frin Skinnskatteberg,
ner till Varberg. Forutom att lasta vid Sédras stora
terminaler i Kil, Falkoping, Uddevalla och Vird, sa blir
det ocksa en hel del sméterminaler i Virmland, Narke
och Dalsland.

Med andra ord blir det en hel del kérning mellan
terminalerna, i snitt 7 ocoo mil om aret, sa tanken ir att
det ocksa ska vara behagligt att ta sig mellan platserna
och att man ska kunna évernatta vid behov.

—Den dr bra att kora pa vig. Tung och lag tyngdpunkt,
menar Erik.

Och nog dr den tung alltid med sin tjansteviki pa styva
31,5 ton. Ndmnas ska ocksa att fordonsbredden ir 3,08.

HOS T SVENSSON BORIADE MAN 2011 med en Volvo FM med
finsk byggnation for att avlasta virkesbilarna ndgra dagar
i veckan. Snart sdg man dock affirsidén med material-
hanterare som snabbt kunde flyttas mellan terminalerna.

2014 inkoptes ett nytt FH-chassi med byggnation fran
Floby Nya Bilverkstad AB, som 4ven byggt den senaste
separatlastaren.

- De ir outstanding. Det finns ingen som har den
eftermarknadsservicen. Man kan ringa nir som helst och
de far fram rétt grejer, sager Erik.

Byggnationen pa den nya separatlastaren dr i stort
som bilen byggd 2014, men mycket har forfinats.

— Den andra var lite grovhuggen, men hir ér ju allt

2017

tillsnyggat med laserskurna platar. Sedan ir det ju andra
pumpar pa den hir. Tre stycken 130-liters Hydro Leduc.
De dr ritt nya pA marknaden, men de var sugna att prova
pumparna och limnade bra garantier, forklarar Erik.

Han fortstter:

— Framforallt ar det stor forandringar pa kranhytten.

I grunden dr det K-Produkters X-Cab XXL didr man
har gatt upp i godstjocklek, lagt pa fyrkantsprofil pa
dérrarna och styvat upp, berdttar han och beréttar om
hur foregangaren skramlade vl mycket.

- Tdenna har vi ocksa en riktig klimatanldggning.

SJALVFALLET KAN ERIK FLYTTA LASTBILEN uppifran kranhytten.
Systemet dr byggt av Floby via Icam med komponenter
fran Recodrive. Chassiet har VDS-styrningen och for-
hoppningen var att man skulle kunna koppla in sig pa
systemet och enklare fa fiirrstyrningen, men dér var det
stopp fran Volvos sida som inte ville slippa in ndgot i
systemet.

Styr gor man med joystick uppifran kranhytten.
Fram och back viljs med en vippbrytare. Pa golvet finns
gaspedalen till vinster och bromspedalen till hoger som dr
kopplad till parkeringsbromskretsen, déremellan pedaler for
komradion och lastvagen. T hytten finns ocksa en monitor
kopplad till en kamera fram under solskidrmen for att se
framfor fordonet.

Maxhastigheten &r instdlld pa atta kilometer i timmen,
vilket ricker gott nir man sitter tre meter upp, det kan

Erik intyga.

KRANEN AR I SIN TUR EN Jonsered 2990SR106 med rackvidd
pé 10,6 meter.

— Den forsta vi hade var pa 14 meter, men det blev for
langt och gick inte arbeta med. Det gjorde néstan tva timmar
pa ett tdgset med en kran som var tre meter kortare,
berittar Erik.

Langst ut sitter en HSP Gripen 100 och en kranvag fran
Steelyard Peson som nu kan erbjuda marknaden krdnta
vagar.

- Tidigare fabrikat har vi haft bekymmer med att
halla. De gir av i linken och vi har ryckt av fyra stycken.
Steelyards vag gar lite pa prov och det ska bli kul att se om
de nya héller, men for 6gat ser de robustare ut, menar Erik.

Vi tar en titt uppe pa byggnationen. Mycket grejer ska
till for att allt ska fungera, I varic horn pa byggnationen
sitter de kraftiga stédbenen som 1 fordonen 1,5
meter upp. Allt haller hog finish o drar ut verktygs-
kat med reserv-

slang och stora blocknycklar. Me idigt sdllan
som slangarna rycks av eller skiuter. men om olyckan ér
framme kan det snabbt dtgardas.

Bomstodet ar ocksa en slags returiank for returoljan
som genom det ladformade Somsiider sakea flls upp



innan det rinner ner i hydrauloljetanken. Detta minskar
risken for varmging i returoljan och forhindrar att oljan
skummar. En annan l6sning har man vid avluftningen.
Efter bekymmer med att filter som satte igen sig byggdes
en lada innchallande platar som tvingar oljerdken att
gd i sicksack upp och skaka av sig den virsta oljan fére
avluftningsfiltren.

- Sma grejer om man kommer pa allt eftersom,
sager Erik och Klittrar ner och gér bak dar han 6ppnar
luckorna pé bakstammen och visar kranstyrningen. I
utrymmet dr det kopplingsplintar, kablar och relder i
miangder men Erik papekar att allt dr uppmérkt och i
ordning. Den andra elcentralen sitter bakom forarhytten
i en rostfri lada.

Man kan ocksd notera ett enkelt sprintdrag vilket
enbart ir for att internt kunna flytta sldp, och utan
mojlighet att transportera gods behdovs inte heller fird-
skrivare och bade skatt och forsakringen blir billigare.

PA FRAGAN OM VAD KALASET HAR KOSTAT kommer svaret
efter en stund.

- Lite 6ver sex miljoner, siger Erik och medger
ocksd att man kostat pa den rejélt, nigot som fa kan ha
undgatt.

~ Man skulle siikert kunna bygga billigare om man
holl igen pé allt, sdger han och pekar pa bland annat
lackeringen och inredningen.

— Det dr anda mitt intresse och det ar detta jag haller
pd med. Jag har ingen bét och ingen sommarstuga. Det
ar arbete eller lastbilsutstdllningar.

Och att lastbilsutstillningar ligger Erik varmt om
hjirtat forstdr man snart. Den ildre FH-Volvon har
deltagit en del tidigare och den senaste separatlastaren
har hunnit stéllas ut bade pa Elmia i Jonképing och i
Ramsele.

— Det ar roligt pa utstéllningarna. Det ér en fantastisk
stimning och gemenskap och extra krydda blir det nir
man vinner priser, sager Erik lite Iyriskt.

Som bekant tog de pa Nordic Trophy i samband med
Lastbil 2016 forstapriset i Bista Pabyggnad. Dessutom
utnimndes den av Volvo Lastvagnar Sverige till Vassaste
Volvon.

BILLACKERINGEN | MJOLBY AB har statt for lackeringen.
Men ocksa for inredningen i hytten. Hela interitren giri
svart med inslag i orange.

Nér vi gar upp i hytten pratar Erik en stund om vilket
finlir som 4r nerlagt. Ta bara en sadan sak som ratten.

— Ratten i FH var beige upptill och jag hittade en som
kunde kli om den, men han skulle ha 8 0ooo kronor. Men
nir FH16 kom med svart ratt fick jag kopa en och pilla ur
den grona triden och sy i orange trad istillet, forklarar
Erik.




RATLASTARE DE LUXE

Medan vi sitter uppe i hyttvirmen dyker s dntligen
nagra vagnar upp bakom en av industrifastigheterna,
strax efter utsatt tid.

En ensam Volvo herrgardsvagn far stanna pa den glest
trafikerade Métterudsviigen och invénta det 16 vagnar
langa tigsetet fran operatoren Tigab att sakta passera

e Gver industrigatan. Den hér gangen slipper lokforaren
"4 att dela pa setet och viixla om en del till sidospéret. Alla
B 16 vagnar far plats pa huvudspiéret och ar redo att fa
pd sina virkesstuvar utan extra vaxlingsarbete.
Innan vi vet ordet av sitter Erik uppflugen i kran-
# hytten och kranen ger sig glupskt ner i virkesstuven.
Stuv efter stuv fylls upp mellan jirnvigsvagnarnas
stottor och med jamna mellanrum tystnar det nagot,
lastbilen forflyttas nagra meter i det orange varnings-
ljusets sken innan gripen ater tar sig nigra snabba
tuggor av stockarna. Rétt vad det dr efter dryga tre
fulla vagnar tystnar det néstan helt. Kranhytten

glider ner och Erik hoppar ut. Med firgburken i
| handen mirker han bara upp sindningen mellan

de olika dgarna, men snart dr han igang igen.
Uppskattningsvis dterstér 5-6 timmar for att fylla upp
drygt 1 0oo kubik innan tiget kan dra vidare ner till
Alvesta ndrmare kvillen.

bosse.norvinge@akeri.se

RM PA SKIDOR

En festlig dag for hela familjen

Lérdagen 18 mars 2017, Géllivare

Anmal diff intresse fill:
Elisabeth Wiklund, info@bodagard.com
070 - 320 99 00

Mer information hittar du p& www.ckeri.se/regioner/norr
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